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NAKKILAN OSAYLEISKAAVAN LIIKENNESELVITYS
1.1 Liikenne

Tarkastelussa esitetdan nykytilanne, arvioidaan kunnan eri alueiden saavutet-
tavuus eri kulkumuodoilla seka tarkastellaan liikkennemaaria tarkeimmilla tie-
osuuksilla. Tarkastelussa tutkitaan eri liikenteellisia ratkaisuja suhteessa
maankdytdn suunnitteluun ja tehdaan valitusta mallista liikenneverkkoehdo-
tus kaavaan. Tavoitteena on myo6s maaritella uusien liikenneratkaisujen to-
teuttamiskustannukset. Tarkastelussa otetaan huomioon seudulliset liikenne-
verkon tavoitteet, saavutettavuus ja liikenneturvallisuus, Porin kaupunkiseu-
tuun liittyvat liikenneverkon kehittamistarpeet seka energiatehokkuus ja eko-
logisuus.

1.1.1 Nykytilanne
1.1.1.1 Logistiikka
Lentoliikenne

Lahin lentokentta suunnittelualueelta sijaitsee Porissa, josta on lentoyhteyksia
reittiliikenteessa Helsinkiin ja tilauslentoina ulkomaiden lomakohteisiin.

Vesiliikenne

Lahin satama suunnittelualueelta on Porin Satama, joka on Suomen kahdek-
sanneksi suurin satama. Vuonna 2010 tavaraliikenteen maara oli noin 4,2 mil-
joonaa tonnia. Porin Satamalla on merkittava rooli suomalaisessa metalliteol-
lisuudessa, joten Porin Mantyluodon vaylan syventamishanke 10 metrista 12
metriin edistdd myds maakunnan metalliteollisuuden ja puunjalostuksen yri-
tysten kilpailukykya.

Rauman sataman tavaraliikenne vuonna 2010 oli noin 5,6 miljoonaa tonnia, ja
tavaramaariltéan satama on Suomen 7. suurin. Liikenteesta noin 2/3 on vien-
tia. Rauman sataman tavaraliikenteestd suurin osa liittyy metsateollisuuden
tuotteisiin. Tavaralajeittain mitattuna Rauman satama oli paperin ja kartongin
Suomen suurin vientisatama vuonna 2010.

Raideliikenne

Tampere-Pori ja Kokemaki-Rauma -radat ovat Porin seudulla yksiraiteisia,
sahkoistettyja, suojastettuja ja kauko-ohjattuja. Tavarajunien suurin sallittu
akselipaino on molemmilla radoilla 22,5 t ja nopeus 100 km/h. Lisaksi radoil-
la on kulunvalvonta. Junaliikenteen nopeustason nostamista estavat useat
suojaamattomat tasoristeykset ja radan kaarteisuus.

Seka Tampere-Pori etta Kokemaki-Rauma -radat ovat eteldaisen Suomen mer-
kittavimpia tavaraliikenteen ratoja, ja niiden tavaraliikenteen tavoiteakselipai-
no on 25 tonnia. Molemmilla radoilla on kdynnissa tyot, jotta tama akselipaino
voitaisiin ottaa kayttéon. Tavoitteena on, ettd 25 tonnin akselipaino olisi kdy-
tdéssa vuodesta 2012 alkaen. Lisdksi rataosan Lielahti-Kokemaki perusparan-
nus on kaynnissa.

Rataosuudella on useita tasoristeyksia, joista vain osassa on varoituslaitos.
Rataosuus Tampere-Kokemaki-Rauma on Lansi-Suomen vilkkaimpia tavaralii-
kenteen rataosuuksia. Vuonna 2009 tavaraliikenteen nettokuljetusten maara
Kokemaelta Tampereen suuntaan oli 2 900 000 tonnia, Rauman suuntaan
2 400 000 tonnia ja Porin suuntaan 420 000 tonnia. Erityisen merkittavaa on
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Rauman satamaan suuntautuva liikenne, mm. Jamsanjokilaaksosta tulevat
paperiteollisuuden tuotteet. Lisdksi Harjavaltaan kuljetetaan metalleita, ki-
vennaisaineita ja rikasteita rautateitse.
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Kuva 1. Porin seudun liikenneinfrastruktuuri.

1.1.1.2 Tie- ja katuverkko

Valtatie 2

Kaava-alueen tieverkon muodostaa valtatie 2 (Helsinki — Pori). Tie kulkee
kaava-alueen halki kaakko-luode-suunnassa. Valtatie 2 liittda Nakkilan valta-
kunnan pdatieverkkoon, ja se on padyhteys kaava-alueella. Valtatien 2 kes-
kimaarainen vuorokausiliikenne Nakkilan keskustasta Porin suuntaan on noin
10 000 ajoneuvoa, ja Harjavallan suuntaan noin 8 700 ajoneuvoa. Raskaan
liilkenteen osuus on melko suuri, 9,7 - 11,3 prosenttia.

Valtatie 2:n parantaminen Vélilld Friitala-Harjavalta: Tielaitos, Turun tiepiiri,
1995

Muut maantiet

Muut maantiet suunnittelualueella ovat teiden toiminnallisen luokituksen mu-
kaisesti yhdysteitd. Yhdysteista ja vastaavan tasoisesta katuverkosta on maa-
kuntakaavassa osoitettu ne, jotka ylikunnalliselta merkitykseltadan, yhdyskun-
tarakenteen, palvelujen saatavuuden ja liikenneyhteyksien seudullisten tavoit-

teiden kannalta ovat tarpeen.

Kaava-alueen yhdysteistéa merkittavimmat ovat Kokemdenjoen suuntaiset
tiet: yhdystie 2453 (Harjavallantie) joen eteldpuolella Nakkilan keskustasta
Harjavallan suuntaan seka yhdystie 2440 (Anolantie - Viikkalantie) joen poh-
joispuolella koko kaava-alueella. Naiden teiden merkitys on toisaalta Kokema-
enjokivarren taajamien vadlisia alueita palveleva, mutta niilla on myds merki-
tysta taajamien valiselle liikenteelle silta osin kun se ei ohjaudu valtatien 2

kautta.
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Yhdystie 2170 (Hormistontie) kulkee Nakkilan keskustasta lounaaseen. Tie
palvelee Iahinna haja-austusalueita, mutta se myo6s liittda Nakkilan Luvian ja
Euran suuntiin. Lisaksi kaava-alueella on alempiasteisia maanteita, joiden
merkitys on lahinna haja-asutusalueiden paikallista liikennetta palveleva.

Merkittavaa Nakkilan tieverkossa on, ettd se on voimakkaasti suuntautunut
kaakosta luoteeseen. Kokemaenjokeen nahden poikittaiset yhteydet ovat hei-
kot. Taman takia esimerkiksi Rauman, Turun ja Tampereen suuntiin ei ole
selkeaa paareittia. Tama heikentda Nakkilan saavutettavuutta naista suunnis-
ta.

Katuverkko

Nakkilan keskustan merkittavin katu on Siltatie, joka liittaa keskustan valta-
tiehen 2 sekd on ainoa yhteys Kokemdenjoen yli kaava-alueella. Valtatien 2 ja
Siltatien liittyma on eritasoliittyma. Muut keskustan padkadut ovat Kokema-
enjoen suuntaisia. Joen eteldpuolella ovat Porintie ja Arontie Porin suuntaan,
Harjavallantie Harjavallan suuntaan, seka pohjoispuolella Anolantie - Viikka-
lantie. Kokoojakatuverkko tdydentaa paakatujen muodostamaa runkoa, ja ko-
konaisuutena Nakkilan keskustan katuverkko on varsin kattava.

Siltatien lisdksi valtatielta 2 on kaksi yhteytta Nakkilan keskustaajamaan.
Pohjoisesta tultaessa on Masiantien kautta kulku taajaman pohjoisosiin. Valta-
tien 2 ja Masiantien liittyma on porrastettu, kanavoitu tasoliittyma. Etelasta
tultaessa Suutarinmaentietd pitkin on yhteys taajaman eteldisiin osiin ja Teini-
lantien kautta valtatien 2 lansipuolelle. My&s valtatien 2, Suutarinmaentien ja
Teinilantien liittyma on porrastettu ja padsuunnassa kanavoitu tasoliittyma.

Ruskilan-Tervasméaen alueella katuverkon runkona on Ruskilantie. Myés Porin-
tie ja Masiantie ovat alueella katumaisia. Muuten alueen kadut ovat tonttika-
tumaisia. Valtatien 2 ja Ruskilantien liittyma on paasuunnassa kanavoitu taso-
liittyma.
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Kuva 2. Ajoneuvoliikenteen padverkon nykytilanne toiminnallisesti luokiteltuna Nakkilan osayleis-
kaavan alueelta seka liikennemaarat vuonna 2010.

1.1.1.3 Kevyt liikenne

Nakkilan keskustan alueella on melko kattava katuverkko, joka paadasiassa
noudattaa keskustan pddkatuja. Kevyen liikenteen verkko ei ulotu kaikille
keskustan reuna-alueille; Konimaen ja Vuohimaen alueet ovat verkon ulko-
puolella. Kaikki kevyen liikenteen vaylien risteamiset valtatien 2 ja Tampere-
Pori -rautatien kanssa on jarjestetty eritasossa.

Porintien varrella on kevyen liikenteen vayla aina Ruskilaan asti, mika liittaa
taajamat toisiinsa. My6s Ruskilantien varrella on kevyen liikenteen vayla. Ko-
kemaenjoen pohjoispuolella on Nakkilan ja Harjavallan keskustojen valilla yh-
tendinen kevyen liikenteen vayla yhdystien 2440 (Viikkalantie) varrella. Lisak-
si Kokemadenjoen eteldpuolella Harjavallan keskustan kevyen liikenteen verk-
ko ulottuu yhdystien 2453 (Harjavallantie) varrella kaava-alueen eteldosaan
asti.

Ulkoilureittina kaava-alueella on Tervasmaen lansipuolella oleva kuntorata.
Kevyen liikenteen verkko ei ulotu kuntoradalle asti. Ulkoilureitit eivat siis tay-
denna kevyen liikenteen vaylien tarjoamia yhteyksia, eika se mydskaan liity
kiinteasti ulkoilumahdollisuuksien kannalta kevyen liikenteen verkostoon.

Porin seudun kunnat, Noormarkku, Kokemaki, Nakkila ja Luvia, ovat mukana
Kiévely ja pyériéily kaavoituksessa -tutkimuksessa, jossa muina pilottialu-
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eina on Oulun seutu (Haukipudas, Liminka ja Kiiminki), Kokkola ja Helsingin
seudulta yksi osayleiskaava-alue. Kussakin pilottialueessa tarkastellaan aihe-
piiria todellisessa tilanteessa osallistumalla johonkin kdynnissa olevaan tai
juuri valmistuneeseen kaavoitusprosessiin. Samalla tarjotaan ulkopuolista asi-
antuntija-apua kevyen liikenteen huomioimiseksi tarkasteltavassa kaavoitus-
prosessissa.

Maanteiden 2170 ja 12897 parantaminen, Kevyenliikenteenvdyldn rakentami-
nen Tattaran ala-asteen koulutielle: Kon-Ins Oy, 2008

e e Kevyen liikenteen vayla
oo ’ ® o Kevyen liikenteen yli- tai alikulku

oooooo Ulkoilureitti

e

Kuva 3. Kevyen liikenteen verkko Nakkilan osayleiskaavan alueelta.
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1.1.1.4 Joukkoliikenne

Raideliikenne

Tampere-Pori radalla on toimiva henkildliikenne, jonka liikennepaikat ovat Po-
rissa Harjavallassa ja Kokemaelld. Lisdksi Nakkilassa sijaitsee junakohtaus-
paikka, mutta se ei ole henkild- eika mydskaan tavaraliikenteen kaupallisessa
kaytossa.

Linja-autoliikenne

Pori-Harjavalta-Kokemaki —vakiovuoroliikenteen runkoreitti kulkee Nakkilassa
Kokemaenjoen pohjoispuolella. Vuorot tekevat piston myds kuntakeskukseen.
Kyseisella laatukaytavalld on joukkoliikenteellda mahdollista tehda verrattain
hyvin tyd-, koulu- ja asiointimatkoja. Linja-autovuoroja kulkee keskimaarin
ruuhka-aikoina kahdesti tunnissa seka asiointiaikoina talvella kerran tunnissa
ja kesalla joka toinen tunti. Arki-iltaisin viimeinen vakiovuoro Porista ldhtee
joka paiva iltapaivalla noin 17 aikaan. Porin ja Nakkilan valilla ei ole vakiovuo-
rotarjontaa viikonloppuisin. Vakiovuorotarjonta on heikentynyt 2000-luvulla
merkittavasti iltaisin seka viikonloppuisin. (Porin seudun liikennejarjestelma-
suunnitelma - Joukkoliikenne, 2004 & Satakunnan liikenteen aikataulut 2011)

Valtatien 2 ja valtatien 8 valisilta alueilta on mahdollista tehda soveltuvin osin
koulumatkoja kuntakeskukseen seka asiointimatkoja Poriin. Jarvikylédn suun-
nan vuorot palvelevat kuntakeskukseen suuntautuvia koulumatkatarpeita se-
ka jollakin tasolla Poriin suuntautuvia opiskelumatkoja. Hormiston suunnalta
on koulukuljetukset keskeisind kouluaikoina Kivialhon suunnalta ei ole saan-
nollista joukkoliikenteen tarjontaa, mutta asiointitaksi kulkee 1-2 kertaa vii-
kossa asiakkaiden soittojen perusteella. (Porin seudun liikennejarjestelma-
suunnitelma - Joukkoliikenne, 2004)

Nakkilassa on nelja pikavuoropysakkia (Luvian tiehaara, Nakkilan tori, Nakki-
lan tiehaara, Viikkalan tiehaara), joiden kautta kulkee pikavuoroja Poriin, Hel-
sinkiin ja Turkuun. Vuorot sopivat soveltuvin osin tyd- ja opiskelumatkoille
seka erittdin hyvin asiointi- ja vapaa-ajan matkoille. (Porin seudun liikenne-
jarjestelmasuunnitelma - Joukkoliikenne, 2004, Matkahuollon aikataulut
2011)

1.1.1.5 Liikenneturvallisuus

Uusimman liikenneturvallisuussuunnitelman liikenneonnettomuusanalyysijak-
solla Nakkilassa tapahtui keskimaarin 28 onnettomuutta/vuosi. Henkilévahin-
ko-onnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista oli noin 39 prosenttia.
Onnettomuuksien vakavuusaste on selvasti naapurikuntia huonompi.

Kaikista onnettomuuksista 83 prosenttia tapahtui yleiselld tieverkolla. Kunnan
yllapitéamilla kaduilla ja teilla onnettomuuksista tapahtui 13 prosenttia. Loput
onnettomuudet tapahtuivat pihoilla ja parkkipaikoilla. Kaikki kevyen liikenteen
onnettomuudet tapahtuivat yleisilla teilld. Eniten onnettomuuksia tapahtui
valtatiella 2 Masiantien kohdalla, jossa tapahtui vuosina 1999-2001 yhteensa
6 onnettomuutta.

Nakkilan kuntaa halkoo valtatie 2. Valtatien 2 paakatuliittyma keskustaaja-
maan on eritasoliittyma, kun muut liittymat ovat tasoliittymia. Valtatielld on
useita vilkasliikenteisia tasoliittymid, joista hidasliikkeisempi paikallinen lii-
kenne joko risteda tai liittyy valtatien nopeaan pitkdmatkaiseen liikenteen
kanssa. Valtatien 2 liikkennemaara ja etenkin pitkdmatkaisen liikenteen maara
ovat niin suuria, ettei nykyisella liittymatiheydella ja tasoliittymilla saavuteta
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valtateilla tavoiteltavaa liikenneturvallisuuden tasoa. Tiehallinto on toteutta-
nut liittymien parantamisia; mm. uusimman liikenneturvallisuussuunnitelman
pahin onnettomuuksien kasautumispiste, Helsingintien ja Masiantien liittyma,
on parannettu porrastettuna kanavoituna liittymana.

Keskustaajaman katu- ja kevyen liikenteen verkko on hyvin jasennelty. Kevy-
en liikenteen vaylastén kattavuus ja jatkuvuus muutamaa poikkeusta lukuun
ottamatta on riittdva. Kevyen liikenteen liikenneturvallisuuden kannalta oleel-
lista on kevyen liikenteen vdylaston kattavuus, jatkuvuus ja risteamiset auto-
liikenteen kanssa. Taajamissa risteamisen turvallisuuteen vaikuttaa autolii-
kenteen nopeustaso ja suojatiejarjestelyt. Keskustaan on toteutettu 40 km/h
alue seka useita turvallista kevyen liikenteen risteamista ja autoliikenteen no-
peuksien alentamista tukevia toimenpiteita. Keskustaa halkoo myé6s rautatie,
joka risteda useammassa kohtaa tasossa katujen kanssa.

1.1.2 Tavoitteet
1.1.2.1 Seudulliset tavoitteet

Paaliikenneverkon keskeisimmat muutostarpeet on selvitetty Satakunnan
maakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (SatLJS), jossa myos
valtateiden 2, 8 seka 12 merkittdva parantaminen on nostettu esille. Suunni-
telmassa on maaritelty muun muassa paaliikenneverkossa todetut yhteys-
puutteet seka visio vuoteen 2025.

--._.--"'"—-\___\

Kuva 4. Seudulliset tavoitteet Nakkilassa (Lahde: Liikennejarjestelma ja liikenneverkko, 2006).

Liikennejarjestelma ja litkenneverkko -raportin mukaan valtatie 2 osoite-
taan merkittavasti parannettavana tiena valilld Mantyluoto - Pori ja Harjavalta
- Huittinen, ei siis Nakkilan kohdalla. Toisaalta karttaesityksen mukaan valta-
tie on osoitettu uutena kaksiajoraitaisena paatiena Nakkilan kohdalla (kuva
4). Uusina eritasoliittymina osoitetaan maakuntakaavassa vain ne risteykset,
jotka ylikunnalliselta merkitykseltdan, yhdyskuntarakenteen, palvelujen saa-
tavuuden, liikenneyhteyksien seudullisten tavoitteiden tai muun maankaytdn
jarjestelyiden kannalta ovat tarpeen. Nakkilaan on osoitettu uusi eritaosliitty-
ma nykyisen eritasoliittyman pohjoispuolelle.

Joukkoliikenne -raportissa on esitetty Nakkilan joukkoliikenteen palvelu-
tasotavoitteet (2004-2008) eri tiesuunnille.
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Kuva 5. Esitys joukkoliikenteen palvelutavoitteeksi 2006.
1.1.2.2 Paikallisjunaliikenteen kehittaminen

Ratahallintokeskuksen julkaisussa Tulevaisuuden henkildliikenneselvitys
(verkkojulkaisu 1/2009, s. 60-62) on todettu kotimaan kaukojunaliikennetta
koskevassa kohdassa Porin radalla junaliikenteen kysynnan olevan asukas-
maadraan suhteutettuna melko vahadinen. Tehdyissa tarkasteluissa voi Porin
radan kysynta kasvaa enimmillaéan 0,8 miljoonaan matkaan vuodessa. Tall6in
junamatkojen maara olisi vakilukuun suhteutettuna samaa suuruusluokkaa
kuin Rantaradan kaytavassa. Taajamajunaliikenteestd on Porin seudun osalta
todettu seuraavaa:

Taajamajunaliikenne on vaihtoehto myds hiljaisemman kysynnén ratasuunnille, joilla
se palvelee samanaikaisesti seudullisia ja pitempimatkaisia matkustustarpeita. Pyséh-
tyminen useammassa taajamassa laajentaa matkustajapohjaa ja luo edellytykset hy-
vélle vuorotarjonnalle. Jos kysyntd on riittdvaa, taajamajunaliikenteelléd hoidettua pe-
rustarjontaa voidaan suurimman Kysynndn aikaan tdydentdd nopeammilla kauko-
Junavuoroilla. Esimerkkejé téllaisista ratakdytadvistd ovat mm. Tampere-Pori ja Seina-
Jjoki-Vaasa.

Tampereen ja Porin vélillda Kokemdenjokilaakson nauhamainen, tiiviisti radan varteen
sijoittunut rakenne luo hyvéat edellytykset kehittdd yhteysvélin liikennettéd ja yhdyskun-
tarakennetta taajamakeskuksissa pysahtyvdn tihedn taajama-junaliikenteen ja sita
tdydentdvien nopeampien juna-yhteyksien varaan. Taajamajunalla vybhykkeeseen
voidaan kytked myds Rauman seutu, joka on Lohjan ja Porvoon jélkeen kolmanneksi
suurin nykyisin henkiléliikenteen ulkopuolella oleva kaupunkiseutu.

Paikallisjunaliikenteen edistémiseksi on perustettu Sataraide Visio 2030, jonka
tavoite on esittaa realistinen ja toteuttamiskelpoinen malli Satakunnan paikal-
lisraideliikenteeksi ja herattda kansalaiskeskustelua. Visiossa on esitetty myos
Nakkilaan paikallisliikenteen pysahdyspaikkoja, jotka on esitetty kuvassa X.
(Sataraide Visio 2030)
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Kuva 5. Sataraide Visio 2030 paikallisjunaliikenteen pysahdyspaikat Nakkilassa.
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1.1.2.3 Liikenneturvallisuus

Maankayttoratkaisuilla pidetdaan ylla valtatie 2 liikenneturvallisuutta seka taa-
jaman riittavan alhaista autoliikenteen nopeustasoa.

Uuden maankaytén tuottama liikenne suuntautuu sellaisille osille katuverk-
koa, joilla on kapasiteettia valittaa se liikenneturvallisesti.

Otetaan huomioon kasvavan ulkoiluliikunnan tarpeet. Eri-ikdiset ja -kuntoiset
ulkoilijat tarvitsevat turvallisia lenkkeja varten kattavaa ja jatkuvaa kevyenlii-
kenteen vaylastda, jota taydentaa ulkoiluraitit.

1.1.2.4 Paikalliset tavoitteet

Nakkilan kunnan tavoitteena on taajamaosayleiskaavan mitoitustarkastelussa
tutkia elinkeinoelaman ja asuntojen lisarakentamistarpeet seka seudullisesta
nakdkulmasta etta kunnan sisédlla tapahtuvan kehityksen kannalta laajassa mit-
takaavassa pitkdlle aikavalille. Tavoitteena on sijoittaa yritysalueita valtatien 2
varrelle.

Yleiskaavassa huomioidaan valtatien 2 kehittamistarpeet ja varaudutaan mm.
tasoliittymien poistamiseen ja rinnakkaisteiden toteuttamiseen. Sisdisen katu-
verkon osalta varaudutaan Satakunnantien jatkeen toteuttamiseen Harjavallan
suuntaan.

Vaikka yhdyskuntarakennetta laajennetaan, on tavoitteena etenkin seudullisen
joukkoliikenteen edellytysten parantaminen ja mahdollisen paikallisjunaliiken-
teen edellyttama rataseisakkeiden ympariston tiivistdminen. Kaavalla tuetaan
kevyen liikenteen kayttéa osoittamalla osayleiskaavassa tarvittavat uudet seu-
dulliset kevyen liikenteen yhteydet ja kunnan sisalla kevyen liikenteen paayh-
teydet. Taajamakuvallisena tavoitteena pidetaan kevyen liikenteen reitistéjen
toimivuuden ja eldamyksellisyyden tarkastelua.

1.1.3 Ongelmat ja kehittamistarpeet
1.1.3.1 Ajoneuvoliikenne

Ajoneuvoliikenteen kehittamistarpeen liittyvat Idhinna Satakunnan maakunta-
kaavan ehdotuksessa esitettyihin kehittamistarpeisiin. Valtatie 2 on osoitettu
kehitettdvan kaksiajoirataiseksi vaylaksi koko kaava-alueella. Lisaksi tielle on
osoitettu uudet eritasoliittyman Ruskilan ja Huopilan kohdalle. Jalkimmaiseen
liittyisi myds uusi alemman tason tieverkon yhteys Huopilan alueelle ja yhdys-
teille 2453 (Harjavallantie).

Valtatien 2 parantamiseen liittyisi myos liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyja,
jotka on otettava yleiskaavoituksessa huomioon. Esimerkiksi valtatielle 2 ei
ole osoitettu liittymda Masiantielle tai Suutarinmaentielle. Kuitenkin, mikali
maankadytdn kehittamisen kannalta naiden liittymien sailyttdminen on oleellis-
ta, on niissa varauduttava eritasoliittymaan. Tavoitetilanteessa valtatielld 2 ei
olisi lainkaan tasoliittymia osayleiskaava-alueella.

Alemman tason tieverkolle on esitetty yhdystien 2453 (Harjavallantie) siirta-
minen uudelle linjaukselle nykyisen tien lounaispuolelle Iahemmaksi valtatieta
2. Uusi linjaus on perusteltu nykyisen tien kapeuden ja mutkaisuuden seka
Kokemaenjoen varren sortumavaarojen takia. Uusi tie parantaisi Nakkilan ja
Harjavallan keskustojen valistéd yhteyttd, ja voisi vahentdaa taajamien valista
lyhytmatkaista lilkkennetta valtatielta 2.
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Liikenneturvallisuuden nakékulmasta rautateilla olevat nykyiset tasoristeykset
tulisi poistaa ja korvata eritasoratkaisulla. Muuten kaava-alueen tie- ja katu-
verkko on varsin kattava, eika siina ole merkittavia yhteyspuutteita. Katuver-
kon kehittdminen tapahtuukin ensisijaisesti maankaytdn tarpeiden mukaan.

1.1.3.2 Kevyt lilkenne

Kaava-alueen kevyen liikenteen verkossa on melko paljon kehitettavaa. Kes-
kusta-alueella oleellisinta on sen reuna-alueiden liittdminen kevyen liikenteen
verkon piiriin. Vuohimden alueelle yhteys voidaan toteuttaa nykyisen kevyen
liikenteen vaylan jatkona Papintietd tai Vuohimdentieta pitkin. Konimaen alu-
eelle luontevin kevyen liikenteen vayla olisi Harjuntieta pitkin. Lisaksi keskus-
ta—alueella on lukuisia toissijaisia tarpeita, jotka taydentaisivat kevyen liiken-
teen verkon koko keskustan ja eri suunnat kattavaksi. Pidemmalla tahtaimella
kevyen liikenteen vayla olisi hyva toteuttaa mm. Arantielle, Suutarinmadentiel-
le ja Soinilantielle, seka Hormistontielle ja Tattarantielle.

Maankayton kehittdminen Tervasmden alueen ymparistéssa toisi tarpeen luo-
da nykyistd yhteyttd suorempi reitti Nakkilan keskustaan. Luontevimmin tama
toteutuisi Masiantieta pitkin. Kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen Masian-
tielle edellyttaisi kevyen liikenteen alikulkuja valtatielle 2 ja Tampere-Pori -
radalle.

Laajempina yhteystarpeina ovat Kokemaenjoen suuntaiset yhteystarpeen se-
ka Ulvilan ettd Harjavallan suuntaan. Harjavallan suuntaan kevyen liikenteen
vayla olisi hyva saada my6s Kokemaenjoen eteldapuolelle, silla molempien
kuntien keskustat ovat joen eteldpuolella. Kevyen liikenteen vayla voitaisiin
toteuttaa joko nykyisen yhdystien 2453 (Harjavallantie) tai uuden tien rinnal-
le. Sijoittumisen on syytéa ratkaista maankdytdn tarpeiden mukaan.

Myds Ulvilan suuntaan kevyen liikenteen vayla olisi syytd saada joen molem-
mille puolille, Porintielle ja Anolantielle. Merkittdvampi olisi joen eteldapuolei-
nen kevyen liikenteen vayla, silla molempien kuntien kaupalliset keskustat ja
maankadytdn painopiste sijaitsee joen eteldapuolella.

1.1.3.3 Joukkoliikenne

Maankayton suunnittelussa tulisi edistdaa etenkin keskustan ldhialueiden ja
Viikkalan alueiden tiivistamista ja taydentamistd, silla alueet sijoittuvat ole-
massa olevien liikennepalvelujen vaikutuspiiriin ja tukevat siten itsekannatta-
van joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

Paikallisjunaliikenne vaatii ymparilleen tiivistd yhdyskuntarakennetta. Pysak-
kipaikalta yhden kilometrin etdisyydella tulisi asua vahintdan 1500 asukasta,
mutta kannattavuuden parantamiseksi vdestomadran olisi hyva olla noin
2500-3000 asukasta kilometrin etdisyydella. Parhaimmat edellytykset paikal-
lisjunaliikenteelle on talla hetkellda Nakkilan keskustassa, jonka rakennetta tu-
lisi tiivistaa ja taydentaa kuitenkin nykyisesta.

Lilkennejarjestelmasuunnitelmassa on esitetty seuraavia osayleiskaavassa
huomioitavia toimenpiteita joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantami-
seksi:

- osallistutaan Meri-Pori-Harjavalta joukkoliikenteen laatukdytdvan kehitta-
miseen

- koulu- ja sosiaalitoimien kuljetusten toimivat avoimena joukkoliikenteena
vuoteen 2008 mennessa
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- jarjestetdadn asiointiliikenne kutsuohjattuna 1-2 kertaa viikossa joukkolii-
kennepalvelujen ulkopuolisille alueille

- rakennetaan Nakkilan tienhaaran Helsingin suunnan pikavuoropysakille
korkeatasoisen pikavuoropysakin varustelu ja Porin suunnan pysakille
pienpysakkikatos

1.1.3.4 Liikenneturvallisuus

Uusi maankayttd sijoitetaan niin, ettd uusilta asuntoalueilta on turvalliset ke-
vyen liikenteen yhteydet pdivittdisiin toimintoihin mm. kouluihin, palveluihin,
liikuntapaikoille, ty6paikoille. Uusilla yleiskaavan maakaytoén liikennejarjeste-
lyilla tulee parantaa Helsingintien (vt 2) liikenneturvallisuutta. Yleiskaavalla
tuetaan taajaman autoliikenteen liikenneturvallista nopeustasoa. Uusi asumi-
sen maankayttd tulee sijoittaa niin, ettd kevyen liikenteen yhteydet kouluihin,
liikuntapaikoille, paivakotiin ja palveluihin ovat liikenneturvalliset. Lisdksi on
huomioitava eri-ikdisille ja —kuntoisille liikkenneturvalliset ulkoilureittimahdolli-
suudet.

FCG Finnish Consulting Group Oy

Liahteet

Satakunnan maakunnallinen liikennejérjestelmésuunnitelma (SatlLJS) ja sen
osaselvitykset: Insinééritoimisto Liidea Oy, 2005-2006

Porin seudun liikennejérjestelméasuunnitelma -joukkoliikenne: Insin66ritoimis-
to Liidea Oy, Tieliikelaitoksen konsultointi, Turku, 2004

Nakkilan kunnan liikenneturvallisuussuunnitelma
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